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Carte interactive : engagement de 41 EPCI
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Au niveau national : 41 territoires 
engagés



Typologie des EPCI accompagnés

Accompagnement méthodologique

Concertation EngagementDiagnostic

Travail de Logistic 

Low Carbon sur 

représentativité et 

implication des 

acteurs

Comprendre les 

flux de 

marchandises et 

les pratiques 

locales

Création d’un plan 

d’action (charte) 

concerté, signature 

par collectivité et 

acteurs 

économiques

Nouveau programme CEE pour 2023-2026 : InTerLUD+

 Accompagnement financier et méthodologique sur la mise en œuvre 

d’actions



Et en Pays de la Loire ? 

Concertation en 2021-2022

Finalisation du Pacte pour une 

logistique urbaine durable et 

résiliente en octobre 2022

En 2023, groupes thématiques

Contact pour rejoindre la mise en action : Justine Kerouedan, animatrice du pacte, 

Justine.KEROUEDAN@nantesmetropole.fr et Kimberly Rebet de Logistic Low Carbon, 

k.rebet@logistic-low-carbon.fr

Diagnostic en cours

Concertation à venir

Contact pour être au courant de la future concertation : Kimberly Rebet de Logistic Low Carbon, 

k.rebet@logistic-low-carbon.fr

Et peut-être de nouveaux territoires avec InTerLUD+ ? (priorité aux ZFE-m)



Le foncier : un sujet 
pour la logistique 
urbaine
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UN SUJET NATIONAL ET LOCAL

Au sein des concertations InTerLUD, une majorité d’EPCI traite du sujet du foncier

 Réflexions sur des CDU pour mutualiser les flux et favoriser les véhicules à faibles émissions

 Maillage logistique avec des entrepôts d’approche de différentes tailles

 Développement de la cyclologistique

 Pour les circuits courts alimentaires, etc…

Problématique : foncier cher et peu disponible dans les zones urbaines.

Nantes Métropole : atelier de concertation sur le foncier en 2021

Actions retenues dans le Pacte Métropolitain :

Établir un schéma foncier / immobilier logistique et notamment 

• Travailler sur des modèles de mixité, de mutualisation, logistique intermodale et Schéma d’accueil des 
activités logistiques (en cours de rédaction)  lien avec projet européen Decarbomile (implantation de 
CDU tests)

• Identifier zones pour des hubs logistiques non permanents : wagon désaffecté, entrepôt flottant, parking 
relais  actions laboratoires
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Ce que dit la 
réglementation sur les 
Zones à Faibles 
Émissions mobilité
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DÉFINITION ZFE ET TEXTES RÉGLEMENTAIRES

Titre présentation

Qu’est ce qu’une ZFE-m ?
Une zone à faible émissions mobilité (ZFE-m) est une zone de circulation (et potentiellement de 
stationnement) restreinte appliquée aux véhicules routiers et déployée par les agglomérations. Les 
restrictions mises en œuvre visent à limiter l’accès d’une zone définie aux véhicules les plus polluants. 
Pour cela, l’agglomération s’appuie sur les certificats de qualité de l’air (vignette Crit’Air), qui se basent sur 
les normes EURO. Cette mesure vise à améliorer la qualité de l’air et accentuer le verdissement du parc 
roulant du territoire. 
 On parle bien de polluants locaux (dioxyde d’azotes, particules…) et non pas de gaz à effet de serre

Quel cadre réglementaire ? 
La Loi d’Orientation des Mobilités (LOM) de 2019 obligeait déjà les collectivités en dépassement des 
normes de qualité de l’air à l’instauration d’une ZFE-m. 

La loi Climat et Résilience de 2021 indique que « l'instauration d'une zone à faibles émissions mobilité est 
obligatoire avant le 31 décembre 2024 dans toutes les agglomérations de plus de 150 000 habitants 
situées sur le territoire métropolitain ».

 Calendrier et restrictions à définir localement

Évolution attendue des seuils réglementaires des différents polluants (se rapprocher des 
recommandations de l’OMS)
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LES ZFE-M EXISTANTES OU À VENIR

Titre présentation 11

En Pays de la Loire : 

- Nantes Métropole : 

étude de préfiguration en 

cours (choix des 

scénarios, concertation à 

venir). Lien sera fait avec 

les acteurs du Pacte de 

logistique urbaine

- Angers Loire Métropole : 

réflexions en cours

- Le Mans Métropole : 

réflexions en cours 

- CARENE : dérogation car 

< seuils, étude 

d’opportunité à venir



RECOMMANDATIONS DU CEREMA POUR 
INCLURE LA LOGISTIQUE URBAINE DANS LES 
ZFE-M

Publication en cours de finalisation pour : 

- Un retour d’expérience de métropoles sur l’implication des acteurs de la logistique dans la concertation 
pour une ZFE-m

- Une valorisation des bonnes pratiques

- La recommandation d’avoir une concertation dédiée avec les professionnels (en lien possible avec une 
charte de logistique urbaine durable locale)

- La valorisation d’une réflexion transverse (foncier logistique, réseau d’avitaillement,…)

Déjà des premiers résultats de la prise en considération de la logistique urbaine dans les politiques 
publiques :

 Invitation des professionnels aux groupes de travail du référent interministériel sur les ZFE-m

 Participation des représentants de secteurs d’activité au Comité de Liaison (pilotage Gart), en miroir du 
comité de liaison pour les collectivités
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RECOMMANDATIONS DU CEREMA SUR LES 
AIDES AUX ENTREPRISES LOCALES

Conseil en mobilité
Besoin d’information de la part des acteurs locaux, comprendre les restrictions et les aides.

Aides financières (locales ou non)
Variées selon les territoires : pour retrofit, pour achat, pour mise au rebut, pour location… par taille 
d’entreprises… aides de l’Etat (bonus)

Appui des chambres consulaires ou fédérations
Pour formations par exemple

Préservation du foncier pour la logistique

Déploiement d’un réseau d’avitaillement en énergies alternatives

Dérogations pour entrer dans la ZFE-m
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1 Echanger avec la collectivité 

S’informer 2

3 Repenser son organisation

COMMENT AGIR ?



1 Echanger avec la collectivité 

Nantes Métropole

Intégrer le groupe thématique Verdissement des 
flottes du Pacte de logistique urbaine 

Maëlick Khouri
maelick.khouri@nantesmetropole.fr

Geoffrey Fauguet
gfauguet@angers-developpement.com

Angers Loire Métropole

Intégrer la concertation à venir sur la logistique 
urbaine

Le Mans Métropole

Recrutement en cours pour travailler 
sur la ZFE et la logistique urbaine

CARENE (Saint-Nazaire) 

Recrutement en cours pour travailler 
sur la ZFE

COMMENT AGIR ?



Comment agir ?

terre-tlf.fr

Comprendre les énergies, 
l’offre véhicules, les stations

Exemple offre VUL 
électriques

Calculer le coût 
financier et écologique

verdirmaflotte.fr

2 S’informer

Connaître les aides 
nationales et 
territoriales

fraikin.fr les-aides.fr

Nationales 
Primes à la conversion Bonus 
écologique Suramortissement 
fiscal Prime au retrofit
…

Locales
Aide à l’acquisition ou location 
de véhicules GNV
…

COMMENT AGIR ?



Comment agir ?

2 S’informer - Accompagnement spécifiques aux ZFE-m

Surprime ZFE Majoration de 1 000 euros de la prime à la conversion si le bénéficiaire perçoit une 
aide ZFE de la Métropole et habite ou travaille dans la ZFE.

Prêt à taux zéro pour les TPE (bientôt en vigueur)

• Prestation de conseil personnalisée et gratuite

• Aides financières de la Métropole cumulables avec celles de l’Etat : jusqu’à 18 000€

au total

Exemple d’accompagnement de Grenoble Alpes Métropole

COMMENT AGIR ?



Comment agir ?

2 S’informer

zfe.green

COMMENT AGIR ?



Comment agir ?

2 S’informer - Solutions alternatives 

Garder son véhicule et changer la 
motorisation : 
le rétrofit

GNV

Electrique

Cible : VUL type fourgon
Coût: entre 10 000 et 15 000€
https://lyptech.com/

Cible : VUL Trafic et Master 
Coût : 2x moins cher qu’un achat neuf
https://www.phoenixmobility.co/

Adapter son véhicule en fonction 
de son usage

Constructeur 
carrossier pour 
véhicules utilitaires

Prime au rétrofit électrique
40% du prix d’acquisition 

Liens : Prime VUL

Petits véhicules 
électriques avec 
cellule 
interchangeable



Comment agir ?

3 Repenser son organisation pour réduire ses flux

Est-ce que je peux réduire la fréquence de mon 
approvisionnement ?
Quelles solutions de stockage ?
Est-ce que des commerçants/artisans de mon quartier 
s’approvisionnent au même endroit ? Pouvons-nous mutualiser ?

Est-ce que je peux faire appel à un service de 
livraison mutualisée ?

Est-ce que les commerçants / artisans de mon quartier 
ont les mêmes types de déchets et pouvons-nous faire 
appel à un prestataire en commun ?
Est-ce que mon fournisseur peut récupérer les déchets 
spéciaux (palettes, cagettes…?)

Approvisionnement Livraison

Gestion des déchets

Est-ce que je peux utiliser un petit véhicule 
électrique ou un vélo-cargo pour certains 
usages ?

Adapter le véhicule



Electricité (Bio)Hydrogène(Bio)Gaz

Adapté à la distribution 
urbaine pour charges 

légères

Adapté aux longues 
distances et aux charges 

importantes

Solution de demain ?

Prix du carburant

Production d’H2 décarboné 
encore en développement

Autonomie faible

Recharge longue

Baisse de la charge utile

Volume du réservoir

Pas de solution unique : il faut combiner les énergies en fonction des usages

+ +

Véhicules VUL et PL encore 
en développement, offre 
non mature actuellement

Biocarburants

Avitaillement sur site pour 
PL

Opportunités locales

Solution locale, longues distances

Achat VUL : + 100-150%
compensé par l’achat du 
carburant et aides
Coût électricité : 
~75%/diesel

Achat PL : + 25-40%, 
compensé par un prix de 
carburant inférieur et aides

Coût GNV :  -30%/diesel PL B100 : 
Neuf ou retrofit
Prix B100 alignés 
diesel mais 
légère surconso

+

Les énergies alternatives au diesel – Usages

VUL E85 : 
Retrofit
Prix E85 < Prix 
diesel mais 
légère surconso

PL ED95 : 
Achat neuf
Prix ED95 < Prix 
diesel mais 
légère surconso

HVO XTL
Pas besoin de 
changer 
véhicule
Prix carburant > 
Prix diesel

PL
Maturité  - -

Offre  - -

VUL
Maturité + +

Offre + +

PL
Maturité  ++

Offre  ++

VUL
Maturité + +

Offre -

PL
Maturité  ++

Offre  +

VUL
Maturité + +

Offre -

Les énergies alternatives au diesel


